
  مقايسه وضعيت امنيت خودرو در ايران و ديگر كشورها
مقايسه آماري وضعيت ايمني خودروهاي ساخت داخل با خودروهاي روز جهان نشان مي دهد كه به رغم توجه جهاني به موضوع ايمني خودرو و 

توليدكنندگان و مصرف كنندگان خودرو  رشد فزاينده شركت هاي معتبر جهاني در اين زمينه، اين مبحث مهم در ايران همچنان با بي توجهي
  .مواجه است

امنيت «تهيه شده است نشان مي دهد » انستيتوي بين المللي صنعت بيمه«كه توسط » خودروهاي ايمن« 2008فهرست » الف«به گزارش      
انستيتوي بين «آمار منتشرشده توسط براساس . بوده است 2008به عنوان اولويت اول كمپاني هاي معتبر توليدكننده اتومبيل در سال » خودرو

در حالي كه اين تعداد در سال . انتخاب و معرفي شده اند 2008خودرو به عنوان ايمن ترين خودروهاي سال  34، در مجموع »المللي صنعت بيمه
شدند، تقريباً سه برابر تعداد  تعداد خودروهاي جديدي كه توسط اين موسسه، ايمن ترين خودروهاي سال ناميده.خودرو بوده است 13، فقط 2007

لازم به ذكر است بسياري از كمپاني هاي . معرفي شده در سال گذشته است كه اين نشان دهنده اهميت موضوع امنيت خودرو در غرب است
اينكه مقررات  را قبل از) ضدچپ شدگي( ESCخودروسازي در غرب، فناوري هاي ايمن ساز خودرو از قبيل سيستم الكترونيك كنترل تعادل يا 

، مديركل »آدريان لوند«به گفته . وضع شود، در محصولات خود به كار برده اند 2012دولتي درباره لزوم به كارگيري آن در محصولات سال 
اشتن اكنون با د. انستيتوي بيمه، خودروها بايد طوري طراحي شوند كه سرنشينان در زمان تصادف، از بيشترين محافظت ممكن برخوردار شوند

تحقيقات نشان مي دهد در صورت مجهز شدن تمام خودروها به اين .، امكان جلوگيري از بسياري تصادفات ايجاد شده استESCفناوري 
  . سيستم، سالانه از بيش از صدها هزار مورد تصادف مرگ آور جلوگيري خواهد شد

كي شكل ظاهري و ديگري ايمني خودرو و تنها به لحاظ داشتن اين دو توليدكنندگان خودرو در دنيا به دو مبحث بسيار اهميت مي دهند، ي     
وقتي در . همچنين اين پارامترها تاثير بسزايي در قيمت خودروهاي توليدي دارند. مهم قادر خواهند بود بازار و مشتري را از آن خود كنند عامل

به شدت از ميزان فروش آن كاسته مي شود، اما در ايران اين اطلاعات به اروپا و امريكا اعلام مي شود خودرويي در سطح پايين استاندارد است، 
  . ندرت ارائه مي شود

در ايران به موضوع امنيت خودرو، هم از سوي توليدكنندگان و هم از سوي مصرف كنندگان توجه چنداني نمي شود كه اين باعث مرگ      
ميليارد تومان به اقتصاد ايران ضربه 200وب برخي خودروهاي وطني، سالانه بيش از وضعيت ايمني نامطل. هزار نفر در سال مي شود 30بيش از 

استاندارد خودرو را اجباري كرده است، اما هنوز وضعيت ايمني خودروهاي  51با اينكه موسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران . وارد مي كند
  . داخلي جاي سوال بسياري دارد

هزار نفر در ايران بر اثر تصادفات جاده يي جان باختند كه به نظر مي رسد خودروهاي بي 30ه طور ميانگين سالانه طي سال هاي گذشته، ب     
درصد آمار مرگ و مير در اثر تصادف را مربوط به توليد خودروهاي 10راهنمايي و رانندگي .كيفيت در اين آمار نقش نسبتاً قابل توجهي بازي كنند

  . نسته استبي كيفيت و غيرايمن دا
درصد تصادفات جاده يي مربوط به وضعيت وسايل نقليه و راه ها در ايران است كه  30: رئيس پليس راهنمايي و رانندگي كشور معتقد است     

  . درصد به وضعيت ايمني در خودروهاي ايراني مربوط مي شود10از اين ميزان 
       
  روزنامه اعتماد: منبع

  

  ايمني خودروها 
       
نقص در كاركرد فني خودروهاي گازسوز و احتمال بروز حوادثي چون انفجار و يا بروز سوانح و تصادفات و پيامدهاي آن از جمله دل نگراني      

ها در گسترش خودروهاي گازسوز به شمار مي رود و تاكنون گزارش جامعي از سوي شركت هاي خودروساز، وزارت نفت و سازمان هايي چون 
قيقات صنعتي، آتش نشاني و نيروي انتظامي در اين مورد ارائه نشده است و اين موضوع باتوجه به غيراستاندارد بودن روش هاي استاندارد و تح

در هر سه روش موسوم به تبديل كارگاهي، تبديل كارخانه اي و موتور پايه . متداول در ايران براي گازسوز كردن خودروها بر نگراني ها مي افزايد
خودروي گازسوز به عنوان يك مجموعه به هم پيوسته موردنظر سياستگذاران نبوده و آنها تنها به نصب تجهيزاتي روي موتور و  گاهگازسوز هيچ

در اين روش ها استقرار مخزن ذخيره . قراردادن مخزن سوخت در فضاي صندوق عقب به عنوان پروژه گازسوز كردن خودروها نگاه مي كنند



CNG مخزن بايد طبق اطلاعات برآمده از تجزيه و تحليل  >جانمايي<ي موجود در صندوق عقب خودروهاست در حاليكه تابعي از فضاي خال
در خودروهايي كه داراي فضاي محدودي در . هاي علمي براساس محاسبات مرتبط با نيروي وارد آمده به شاسي خودرو در حين تصادف باشد

د و يا تصادف با يك خودروي ديگر اگر اندكي نيروي وارد آ مده به قسمت عقب خودرو زياد باشد در برخور) مانند پرايد(صندوق خودرو هستند 
شاسي به سمت داخل جمع شده و مخزن را تحت فشار قرار مي دهد در اين حالت يا مخزن مقاومت خود را از دست داده و درهم خواهد شكست 

مقاومت كافي در برابر ضربه برخوردار بوده كه نيرو وارد آمده به خود را به قسمت هاي ديگر كه احتمال انفجار زياد خواهد بود و يا آنكه مخزن از 
شاسي انتقال مي دهد، در اين حالت مخزن به سمت داخل اتاق و محل استقرار سرنشين هاي عقب خودرو حركت مي كند و سرنشين بين 

اسي خودروهاي گازسوز جانمايي مخزن به گونه اي است كه در زمان در يك طراحي علمي براي ش. صندلي هاي عقب وجلو گرفتار مي شود
در صنعت . تصادفات و بروز سوانح حركت مخزن پيش بيني شده بوده و موجب محدود شدن فضاي نشستن سرنشين صندلي عقب نخواهد شد

تصادف و  آزمونمحيط آزمايشگاهي مورد خودروسازي به دنبال طراحي يك خودرو و ساخت نمونه هاي آزمايشي بارها و بارها خودروها در 
يي برخورد با جسم سخت از زواياي مختلف قرار مي گيرند و با تجزيه و تحليل نتايج حاصله اقدام به بهينه سازي فرم شاسي، طرح اتاق و جانما

آمار تلفات ناشي از آن است و در فراموش نبايد كرد كه ايران از جمله كشورهاي صدرنشين در جدول حوادث جاده اي و . مخزن سوخت مي كنند
اين خصوص عواملي چون نبود تجهيزات ايمني درخودروها، قديمي بودن طراحي خودروها و سيستم هاي ترمز و تعليق آن، استاندارد نبودن جاده 

قلانه است در حاليكه خودروهاي آيا عا. ها و عوامل انساني نقشي غيرقابل انكار در بالابودن آمار تلفات جاده اي و تصادفات در ايران دارند
خزن سوخت استانداردي نداريم، در رانندگي قوانين و مقررات را در راه ها و جاده هاي غيراستاندارد به بوته فراموشي سپرده ايم با جانمايي غلط م

CNG  شوند با كدام منطق در كنار آتش به جان و مال مردم بزنيم؟ در حاليكه برخي از خودروهاي ساخت داخل با بوق زدن طعمه آتش مي
  را قرار داده ايم؟  CNGباك بنزين، مخزن 

در كنار بحث مهم جانمايي مخزن سوخت و طراحي اتاق و شاسي بايد نيم نگاهي به گرم كردن خودروهاي گازسوز يك ايراد اساسي و     
مانند بنزين و (موتورهايي كه در ايران گازسوز مي شوند به دليل آنكه براساس سوخت ديگري طراحي شده اند . مشكل ساز داشته باشيم

احثي چون نسبت تراكم، فرم محفظه، احتراق، محل قرارگرفتن شمع موتور و سرعت انتشار شعله در حين كاركرد به و اختلاف در مب) گازوئيل
  . اصطلاح گرم مي كنند و داراي درجه حرارت غيرمعمول هستند

راد است به طور معمول درجه سانتيگ 650كه در حدود ) نسبت به بنزين و گازوئيل(از سوي ديگر به دليل دماي بالاي اشتعال گاز طبيعي   
 خودروي گازسوز از حرارت بالايي برخوردار بوده و براساس همين ويژگي براي آن از سيستم خنك كننده استاندارد بهره گرفته شده تا بتواند

ل مهم از همان فرآيند خنك كردن موتور را كنترل كند اما خودروهايي كه در ايران مجهز به سيستم گازسوز مي شوند بدون توجه به اين اص
يده سيستم ناكارآمد براي سوخت گاز طبيعي استفاده مي كنند و در نتيجه اين موتورها در درجه حرارت بالاو غيرمعمول كاركرده كه ضمن بروز پد

نسبت به استهلاك زودرس و آسيب به قطعات خودرو، برايمني اين خودروها تاثير منفي گذاشته و احتمال بروز آتش سوزي در اين خودروها 
  . همتايان بنزيني و گازوئيلي آنها بالامي رود

به . سوز است عامل مهم ديگري كه بر گرم كردن غيرمعمول موتورهاي گازسوز تاثير دارد افت كشش و كاهش توان اين خودروهاي دوگانه  
 15ده مي شود توان توليدي موتور در حدود دليل طراحي متفاوت براساس سوخت بنزين و يا گازوئيل موتور، در زماني كه از سوخت گاز استفا

كيلويي بار اضافه براي خودرو محسوب مي شود و در كنار آن مناسب نبودن سيستم  100از سوي ديگر مخزن سوخت . درصد كاهش مي يابد
موقعيت جغرافيايي اكثر انتقال قدرت شامل گيربكس، ديفرانسيل و كلاچ بر كاهش مضاعف كشش خودرو تاثير مضاعف مي گذارد و نكته نهايي 

مناطق پرجمعيت ايران است كه به دليل كوهستاني بودن داراي شيب هاي تند بوده كه اين موضوع نيز بر افت كشش و توان خودرو موثر است 
حتمال حوادثي با توجه به عوامل متعدد كه منجربه بالارفتن حرارت غيرمعمول موتورهاي گازسوز مي شود ا. و بر گرم كردن موتور مي افزايد
  . چون آتش سوزي بسيار بالااست

در پايان اين بخش قابل ذكر است كه در اروپا به دليل بروز چند انفجار در خودروهاي گازسوز اين طرح مسكوت ماند و خودروسازان اروپايي    
ز كردن خودروهايي چون زانتيا و يا رغبتي به ادامه تحقيقات در اين خصوص از خود نشان ندادند و ما نيز شاهد هستيم كه مجوز گازسو

محصولات شركت هاي ژاپني همكار با خودروسازان وطني همچون مزدا و ماكسيما صادر نشده و اين شركت هاي معتبر جهاني اجازه دوگانه 
ل بروز انفجار و آتش سوزي و آيا اين امتناع ناشي از ترس در برابر رخداد حوادث و فجايع ناشي از احتما. سوز كردن برند هاي خود را نمي دهند



  بدنام شدن محصولات اين كمپاني ها نيست؟ 
  

   ايمني در جايگاه ها و خطوط انتقال    
به عنوان سوخت اصلي خودروها در كشور به معناي آن است كه بايد در اقصي نقاط كشور گاز طبيعي در جايگاه هاي  CNGجايگزين كردن   

ه به اينكه مصرف كنندگان اين سوخت وسيله هاي متحرك هستند دولت موظف است كه نه تنها در شهر ويژه به خودروها عرضه شود و با توج
از نظر تعداد . ها كوچك و بزرگ و حتي روستاها بلكه در جاده ها و دورافتاده ترين نقاط كشور اقدام به تاسيس ايستگاه هاي سوخت گيري كند

دستگاه خودرو يك جايگاه سوخت گيري مورد نياز است اما اين نسبت در  1000هاني به ازاي هر جايگاه هاي مورد نياز نيز بر اساس نرم هاي ج
ايران با توجه به روش تبديل غير استاندارد سوخت خودروها و معايب آن پاسخگو نيست و ما نيازمند تعداد جايگاه هاي بيشتري هستيم و صف 

از سوي ديگر بر اساس سياست هاي . خودرو را نيز كافي نمي داند 500ه در برابر هاي طويل اين روزهاي جايگاه ها حتي نسبت يك جايگا
ميليون دستگاه خواهد شد بايد از سوخت گاز طبيعي بهره بگيرند و به  11تمام خودروهاي در حال تردد كه بالغ بر  1390دولت نهم تا سال 

و شبكه گسترده اي از خطوط لوله فرعي و اصلي انتقال گاز و  CNGري هزار جايگاه سوختگي22عبارتي تا سال مذكور ايران نيازمند حدود 
  . هزاران ايستگاه تقويت فشار است

تجسم اين حجم بزرگ از كانون هاي بروز حوادث، مي تواند خواب از چشمان هر انساني بريابد زيرا ما مي دانيم در كشوري زندگي مي كنيم    
از چندي حوادث محتملي مانند زمين لرزه، سيل و يا رانش زمين بخشي از اين خاك را تحت تاثير كه از جمله شش كشور بلاخيز دنياست و هر

حال كدام عقل سليم حكم به گسترش خطوط پيچ در پيچ و پر تعداد انتقال گاز در جاي جاي اين سرزمين . عواقب و تبعات خود قرار مي دهد
  بلاخيز مي دهد؟ 

كيلومتر به ازاي يك  90حدود (روش غيراصولي گازسوز كردن، خودروهاي دوگانه سوز از پيمايش محدودي همانگونه كه اشاره شد به دليل     
اين موضوع در بافت مركزي شهر . برخوردارند به همين سبب از فاصله بين جايگاه بايد كاسته شده و در نتيجه به تعداد آنها افزوده شود) مخزن

محله هاي پرجمعيت كه اولويت عبورومرور خودروهاست به شدت محسوس است و به تعبيري در اين ها، منابع تجمع ادارات، مراكز خريد و 
) و يا حتي غيرطبيعي(مناطق پر ازدحام تعداد بيشتري جايگاه و خطوط انتقال وجود خواهد داشت و به همين دليل در صورت بروز سوانح طبيعي 

  .گرفت طيف بزرگي از جمعيت در معرض آسيب جدي قرار خواهند
 3000جايگاه هاي عرضه گاز طبيعي نيازمند آن هستند كه در مخازن خود سوخت را تحت فشار بالايي ذخيره كنند اين فشار در حدود      
PSI اگر يكي از تجهيزات و وسايل فشرده سازي و . براي ذخيره و انتقال گاز با اين فشار تجهيزات حساسي مورد نياز است. برآورد مي شود
گاز از جمله كمپرسورها، مخازن ذخيره سوخت، دستگاه هاي تزريق گاز به مخزن و يا دستگاه هاي كنترلي داراي نقص باشد و يا  تزريق

تجهيزات و مخزن نصب شده بر روي خودرو داراي عيب باشد عمليات انتقال و تزريق گاز به خودرو مي تواند به يك فاجعه بزرگ تبديل شود كه 
ط جايگاه با خطوط فرعي و اصلي انتقال گاز دامنه اي گسترده تر پيدا كند و در مناطق مسكوني و محله هاي پرتردد جان و مال با عنايت به ارتبا

  . بسياري از انسان ها را تهديد كند
  يك پرسش   
رايج در ايران براي گازسوزكردن با توجه به بي سابقه بودن استفاده گسترده از سوخت گاز طبيعي در جهان و با عنايت به روش غيراستاندارد   

ي از خودروها و به عبارتي دوگانه سوز كردن آنها و با تامل در سابقه انفجار خودروهاي گازسوز در اروپا كه منجربه توقف اين پروژه و جلوگير
نتقال پرتعداد در برابر بروز گسترش آن شد، كدام مرجع پاسخگوي تبعات احتمالي و مسائل ايمني اين طرح است؟ ايمني جايگاه ها و خطوط ا

حوادث طبيعي مانند زمين لرزه و يارانش زمين و سيل و يا بروز حوادثي كه منشا انساني دارد برعهده كدام مقام مسوول است؟ رئيس جمهور، 
 نماينده ويژه رئيس جمهور و وزارت كشور؟ آيا نهادهاي نظارتي در انتظار بروز فاجعه هستند؟

 اد مليروزنامه اعتم: منبع

 


